LeS news

de l'autorisation pour ITER

Visite du groupe d'experts chargés d’examiner le dossier de
streté d'ITER

s

Le chemin qui permet d’aboutir @ l'autorisation de
création d’une installation nucléaire de base comprend
de nombreuses étapes. Pour ITER, 'une d’entre elles a
été franchie le 9 septembre 2011 avec la publication de
I’avis favorable concluant I’enquéte publique qui s’est
déroulée du 15 juin au 4 aodt 2011.

Le 7 décembre 2011, une nouvelle étape a été atteinte
avec l'avis rendu par le groupe de onze spécialistes
sollicités par I'Autorité de siireté nucléaire (ASN) au sein
des groupes d’experts usines, réacteurs et appareils

sous pression nucléaire pour examiner le dossier de
slireté d’ITER Organization. Outre une présentation
de la sireté de linstallation ITER lors d’une réunion
a Cadarache le 15 novembre 2011, ils se sont réunis
le 30 novembre pour discuter des recommandations
émises par Ulnstitut de radioprotection et de sireté
nucléaire (IRSN) qui conclut en déclarant « que la
démonstration de la sireté et de la radioprotection de
l’installation est globalement satisfaisante. Elle permet
bien d’évaluer limportance des différents risques et
’adéquation des dispositions de maitrise associées ».
Il est toutefois noté que « U'exploitant devra s’assurer,
lorsque la conception détaillée des équipements des
batiments « tritium », « cellules chaudes » et « déchets »
sera terminée, que les dispositions qu’il a prises
permettent effectivement de maitriser les risques liés
a l'exploitation de linstallation (incendie, explosion,
dissémination...). La derniére étape concernera la
rédaction du décret interministériel d’autorisation
de création en 2012.

Un sentier vert
et interactif

Pigeonnier situé a proximité du sentier biodiversité en
cours d’étude.

L’Agence lter France vient de confier une étude a ['Office
national des foréts (ONF) pour réaliser un sentier pédagogique
a proximité du chateau de Cadarache. Ce projet compléte

les actions mises en ceuvre depuis 2008 pour sensibiliser
le public aux enjeux de la préservation de la biodiversité,
comme le prévoit l'arrété préfectoral fixant les mesures de
compensation aux opérations de défrichement réalisées
sur le site ITER. Dans ce cadre, plus de 3 600 scolaires
ont déja participé aux ateliers organisés sur le théme de la
biodiversité sur le chantier ITER depuis le début de I'année
2011. « Le projet en cours d’ étude prévoit le développement
d’une application d’audio-guidage téléchargeable sur
différents types d’ appareils contenant des sons, des vidéos,
des images, en support d la découverte des milieux naturels
que traversera le parcours » annonce )Jérdme Paméla,
directeur de ’Agence lter France.

le géme
conseil ITER

Le dernier conseil ITER s’est tenu les 17 et
18 novembre 2011 a Cadarache. Comme annoncé lors
du 8 conseil du 15 juin 2011 @ Aomori au Japon,
le plan stratégique visant a pallier les difficultés et

le retard générés par les conséquences du séisme
survenu au Japon en mars 2011 a été présenté et
le calendrier a été entériné de sorte a lancer
les premiéres expérimentations en 202o0.

Entiérement dédiée a la recherche et au développement
des énergies renouvelables, cette technopdle qui sera
installée sur les terrains du CEA, a mi-chemin entre
le centre de Cadarache et Saint-Paul-lez-Durance, se
concentrera sur plusieurs axes rassemblant industrie,
recherche et formation. Les thématiques s’articuleront
autour du solaire et des problématiques de stockage
de Iénergie, de la biomasse de 3*™ génération ou de

La Cité des énergies a Cadarache

lefficacité énergétique des batiments méditerranéens.
Cest tout naturellement que certaines unités du CEA
qui travaillent sur les énergies alternatives (Direction de
la recherche technologique, projet Mégasol et institut
national de ’énergie solaire Inés) souhaitent participer
activement au développement de cette nouvelle cité des
énergies. Financé par le CEA et la Communauté du Pays
d’Aix, un premier batiment devrait voir le jour en 2012.
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L'école internationale multiplie
les événements a Manosque

Animations interactives et pédagogiques

Le 17 octobre 2011, la classe d’Angélique Zech de I’école internatio-
nale Provence-Alpes-Cote d'Azur a participé a l'opération nationale
« Mets tes baskets et bats la maladie » développée par 'association
européenne contre les leucodystrophies (ELA), en faisant la dictée
rédigée par ’'académicien Jean d’Ormesson qui marquait le coup
d’envoi de la campagne de sensibilisation 2011. Pour cette
enseignante, « c’est une maniére de faire comprendre cette maladie
génétique a ses éléves de CM2 de huit nationalités différentes,
méme Si a 10 ans on ne connait pas encore bien le sens de ce mot ».
Et, en novembre, tous les éléves de I'école ont pu profiter de 'expo-
sition itinérante « Sismo tour » congue par le Palais de la découverte
avec le soutien de nombreux organismes. www.palais-decouverte.fr

ITER sur les ondes 96.5 et 91 FM

Tous les vendredis a 17 heures et en rediffusion le samedi a 8hso,
suivez le 7 mn de la rédaction de Radio Verdon sur les 96.5 FM et
91 FM, en francais et en anglais, sur l'avancement du chantier ITER
et lactualité du projet. Vous pouvez écouter toutes les émissions
réalisées depuis le début de l'année 2011 et en 2010 en vous
connectant sur le site www.itercadarache.org.
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Premieres ébauches des itinéraires « S »
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=T ous les acteurs jouent cartes sur tables pour organiser le
passage des énormes piéces qui traverseront de nuit, pas a
pas, les seize communes situées sur l'itinéraire entre Berre et
le site de construction a Cadarache. Il leur faut préparer, planifier,
recenser, imaginer toutes les solutions techniques, d’organisation
et d’information facilitant le cheminement de ces énormes
chenilles d’acier qui supporteront les éléments les plus imposants.
Arrivant de Chine, de Corée, des Etats-Unis, d’Europe, d’Inde, du Ja-
pon, de Russie, certains de ces composants en acier atteindront un
poids de 9oo tonnes avec leur remorque, d’autres représenteront
le déplacement quasiment d’un petitimmeuble de quatre étages et
d’autres encore nécessiteront au moins neuf métres de large pour
passer. Les travaux réalisés pendant quatre ans environ (2007-
2010) sous I'égide de la Direction régionale, de 'environnement,
de 'aménagement et du logement Provence-Alpes-Cote d'Azur
(Dreal PACA) ont permis d’adapter les routes en fonction de ces
contraintes techniques. A présent, une nouvelle phase se prépare
avec la mise en exploitation de cet itinéraire. Des tests techniques
sur les ponts sont programmés a 'automne 2012. Un convoi test
grandeur nature aura lieu en 2013 impliquant des coupures
de routes et la mise en place d'itinéraires de substitution.
Les propositions étudiées par le Cete Méditerranée seront
affinées afin de les présenter et les discuter avec toutes les entités

concernées par leur mise en place, que ce soit au niveau local
avec les mairies, au niveau des départements avec les directions
des routes des conseils généraux et avec les équipes de
la gendarmerie qui faciliteront le passage des usagers de la
route et des riverains en toute sécurité. « L’objectif est de trouver
les meilleures solutions qui permettront de réduire le temps
d’attente des usagers de la route ou les distances de
contournement. D’ou cette étude technique commandée aux
équipes du Cete Méditérranée dont les premiers résultats ont été
présentés au groupe de travail « circulation » piloté par Renaud
Coste et aux directions des routes des conseils généraux
impliquées » précise Pierre-Marie Delplanque, responsable de la
cellule de coordination de litinéraire. La premiére ébauche repose
sur une quinzaine d’itinéraires de substitution a double sens,
d’oll leur nom « itinéraires S », qui permettront de gérer le trafic
de transit (passage des voitures et des poids lourds) le temps des
coupures momentanées des routes. Mis bout a bout, 'ensemble
du tracé de ces itinéraires « S » représente prés de 350 km.
Selon les zones concernées, ils pourront évoluer en fonction,
par exemple, des moyens qui seront mis en ceuvre par
le transporteur, de la vitesse réelle de déplacement du convoi
et de contraintes techniques » précise Alain Reme du Cete
Méditérannée. Ces tracés seront aussi affinés avec la prise
en compte de la centaine de pistes qui se ramifie tout autour.
Le dossier doit étre terminé pour que tout soit opérationnel en
2012. Des mesures d’information seront mises en ceuvre le plus
en amont possible pour faciliter le délestage du trafic de transit.
Prés de 300 panneaux de signalisation devront étre installés
selon le premier inventaire réalisé.



Tout
s explique

Construction du siége ITER, en contre bas des travaux pour les fondations du batiment tokamak (a gauche) et du poste trés haute tension (a droite)

Retrospective 2011

CAP MAINTENU

Construction du siége ITER, mise en place de la future alimentation électrique des installations techniques, accueil de
la cellule coordination de transport des composants d’ITER, poursuite des mesures compensatoires ou encore I'étude
sur la capacité d’hébergement de la région en réponse aux besoins du chantier ITER, voici en quelques lignes une ré-

trospective des principales réalisations de ’'Agence Iter France (AIF) pour I'année 2011.

’année 2011 représente une riche étape pour ’AIF avec, en premiére

ligne, la montée a pleine puissance des travaux de construction du
futur siege ITER qui comprend un batiment principal de bureaux sur
4 étages incluant un amphithéatre de 500 places et un espace restauration
dimensionné pour 1000 repas ; deux autres batiments seront destinés,
Pun a laccueil des visiteurs
et le contréle d’accés au site,
'autre au service médical et
au controle d’accés vers la
plateforme de recherche. Alors
que les terrassements et les
premiéres élévations de I’édifice
principal ont commencé en 2010,
’'année 2011 aura été celle de la
finalisation de la structure des
trois batiments. Sur la plate-
forme de recherche tandis que
les travaux de la zone tokamak
et du hall d’assemblage des
plus grands composants d’ITER
se poursuivent sous la maftrise
d'ouvrage de Fusion for Energy,
RTE réalise pour le compte
de PAIF les travaux du poste
électrique 400 kV qui alimentera
a terme les installations de
recherche. Située a quelques centaines de métres de ces travaux, s’éléve
a présent une imposante charpente d’acier haute de 22 m. Finalisé d'ici a
['été 2012, le poste sera a terme piloté a distance par le gestionnaire du
Réseau de Transport Electrique (RTE) depuis Marseille.
Par ailleurs, I’Agence Iter France a accueilli en milieu d’année la cellule
de coordination de Uitinéraire de transport des composants d’ITER avec a
sa téte Pierre-Marie Delplanque qui a servi plus de 35 ans au sein de
la marine nationale (cf. Interfaces 23). ensemble de ses missions ont été
fixées par la lettre du 22 février 2011 signée par Eric Besson, ministre en
charge de lindustrie, de ’Energie et de ’Energie Numérique et Thierry
Mariani, ministre auprés de la ministre de ’Ecologie, du Développement
durable, des Transports et du Logement, chargé des Transports
coordination et interfaces des différents acteurs (ITER Organization,
transporteur, administrations, gestionnaires maritimes et routiers ou encore
les services de sécurité), pérennisation et surveillance de litinéraire, veille
des autorisations de développement urbanistiques, actions du ressort de
[’état en matiére de sireté et de sécurité routiére ou actions d’information
des riverains et des élus sont aujourd’hui, et pour les années qui viennent,
au centre de ses occupations.
Le respect des engagements quant aux mesures de compensation de
'impact des travaux de viabilisation du site ITER a également mobilisé
’équipe de I’Agence cette année avec l'acquisition le 18 mars 2011 d’un
espace forestier de 110 hectares, mis en préservation, sur la commune
de Ribiers dans les Hautes-Alpes. La deuxiéme partie de I’année a permis
également d’avancer sur deux autres actions majeures : la préparation d'un
plan de gestion conservatoire sur plus de 1200 hectares et la sensibilisation
du public aux enjeux de la biodiversité, avec notamment un effort accru
d'accueil du public et des scolaires. LAIF poursuit également son travail de
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e en cours de montage (40 m de haut, 120 tonnes).

prospection qui lui permettra de répondre a ses engagements d’acquisition
fonciére (au total 480 ha) pour une mise en préservation.

Enfin, pour répondre aux demandes de logements annoncés avec la montée
en charge des travaux d’ITER (500 personnes en cette fin d’année et
plus de 3 ooo travailleurs a partir de 2013), ’'année qui se termine aura
vu naitre les prémisses du dispositif destiné a faciliter ’hébergement
des travailleurs du chantier. L’étude initiée en juin 2011 permettra de
disposer d’une palette de solutions en juin 2012 dans un isochrone de
30 minutes autour d’ITER. L’AIF honore également pour la cinquiéme année
consécutive sa mission d’accueil des salariés d’ITER Organization dans
leur parcours d’apprentissage du francais langue étrangére alors qu’une
trentaine de familles ont pu étre accompagnées dans leurs démarches
administratives. De nombreux ateliers interculturels et des journées
découvertes de larégion leur ont été également proposés et se poursuivront
tout au long de [’'année a venir.

Chiffres clés de 'année 201

® 62 000 connections sur le site www.itercadarache.org en janvier 2011.

* Prés de 40 000 visiteurs accueillis depuis 2007.

® 1 442 arbres qualifiés de réservoir de biodiversité

® 500 éléves inscrits a I'école internationale Provence-Alpes-Cote d’Azur a
Manosque construite dans le cadre des engagements pris par la France pour
accueillir ITER (dont 255 éléves en primaire (maternelle et élémentaire) et
245 en secondaire (collége, lycée) .

® 500 personnes environ travaillent sur le site de construction a fin 2011.

* 110 hectares achetés sur la commune de Ribiers pour une mise en gestion
conservatoire.

e 1 master «droit et gouvernance des énergies » créé a université Paul Cézanne.

AU REVOIR BRUNO

Il aurait tellement aimé voir passer le premier
convoi ITER, mais le sort en a décidé autre-
ment un soir d’été, lors d’un tragique accident
de la route le 28 juillet 2011. ’hommage a la
mémoire de Bruno Couturier est quotidien.
Aprés avoir été un pilier de la construction et
de l'exploitation de linstallation de recherche
Tore Supra pendant une quinzaine d’années,
il a rejoint en 2000 I'équipe en charge de la
candidature de Cadarache comme site de
construction pour ITER. Cet ingénieur infor-
maticien de 58 ans a laissé son empreinte, professionnelle et toute personnelle
caractérisée par ses valeurs humanistes, dans de nombreuses réalisations
conduites par ’Agence Iter France : depuis le débat public et le suivi des travaux
de litinéraire ITER, jusqu’a la préparation du chantier « poste et ligne 400 kV ».

IN'T ERFaces

du coeur d’ITER sur les rails

C’est le consortium composé de trois entreprises italiennes An-
saldo Nucleare S.p.A, Mangiarotti S.p.A et Walter Tosto S.p.A qui
a remporté 'appel d’offres d’un montant de prés de 300 millions
d’euros pour la fabrication de sept des composants de la chambre
a vide ; les deux autres secteurs seront fabriqués par la Corée,
un des sept partenaires d’ITER.

Ce contrat, d’'une durée de six ans, « est [’un des plus importants
et des plus ambitieux du projet ITER sur le plan technologique en
raison de la complexité du composant a réaliser, de sa taille, de la
quantité de soudures nécessaires et du degré de précision requis »
explique Fusion for Energy. Cet élément qui abritera les réactions

de fusion entre des atomes de deutérium et de tritium se compose
de neufs secteurs en acier inoxydable épais d’une hauteur de
13 métres sur 6,5 métres de large et une profondeur de 6,3 métres.
Chaque secteur pése environ 500 tonnes et sera recouvert de
doubles parois contenant des plaques de blindage boulonnées.
Le poids de ’ensemble, une fois toutes les piéces assemblées,
atteindra 5 ooo tonnes. L'assemblage nécessitera la mise en ceuvre
de techniques de soudage trés pointues, comme la soudure par
faisceau d’électrons ainsi que des outils de contrdle de trés haute
technologie. Ils ne sont pas attendus a Cadarache avant 2015-2016.

a la recherche de logements

Signature des conventions par Jérome Paméla (AlF) et Jean-Francois Bigay (WOIC)

Des nouveaux partenariats ont été scellés le 21 novembre 2011 entre
’Agence Iter France (AIF), le WOIC « ITER and New Energy » (Welcome
Office for International Companies) et les trois sociétés de relocation
choisies a l'issue d’une consultation initiée par AIF et le WOIC :

Interdean, The Provence Relocation/Itama et CSE Mobilité. Ces sociétés
accompagneront les entreprises dans la recherche de logements
pour leurs salariés, qu’elles soient impliquées directement dans les
travaux sur le chantier ITER ou qu'elles aient un projet d’implantation
et de développement industriel dans la région.

Leurs coordonnées seront publiées par les maitres d’ouvrage (Fusion
for Energy et ITER Organization) dans chaque appel d’offres afin
de faciliter les prises de contacts. Elles pourront aussi disposer
du recensement en cours sur les offres de logement existantes et
potentielles autour du chantier ITER commandé par UAIF auprés du
cabinet Sémaphores. Une trentaine d’élus des communes situées
a 30 minutes du site de construction a déja été rencontrée dans
ce cadre. « Nous souhaitons associer trés étroitement les communes
a cette étude qui se terminera en juin 2012 » précise Emmanuelle
Bellange en charge du dossier au sein de I’Agence lIter France.
Selon les estimations réalisées, le pic de 3 500 travailleurs est
attendu en 2014 sur le chantier avec un premier palier atteint au
cours du premier semestre 2013 avec 1 500 personnes.

Ligne 400 kV -

montée en charge des effectifs

Plus de 70 personnes travaillent depuis un mois sur les travaux
d’adaptation de la ligne 400 kilovolts destinée a I'alimentation
électrique des installations de recherche ITER. Les travaux
sur cette portion de ligne trés haute tension, implantée sur le
CEA/Cadarache sur environ 5 km, concernent le démontage
puis le remontage des pylones portant la double ligne de haute
tension. 9oo tonnes d’acier seront ainsi assemblées. Plusieurs
équipes d’environ 10 personnes chacune sont a pied d’ceuvre.
Les premiéres s’attellent a la déconstruction des 11 pylones qui

électrique

Du c6té du poste électrique en cours de réalisation sur la plateforme
ITER, il s’agit actuellement d'installer les équipements destinés
a aiguiller et a maitriser la puissance électrique qui sera délivrée
aux futures installations de recherche d’ITER. Les deux principaux
équipements concernés sont les « sectionneurs d’aiguillage » et
les « jeux de barre ». Les sectionneurs d’aiguillage, s"apparentant a de
grand double X métalliques, sont posés sur les colonnes centrales de
la charpente du poste électrique. Une soixantaine de sectionneurs
seront installés d’ici a la fin de 'année 2011. Leur principale mission
sera de remplir le role d’interrupteurs électriques du poste. Les jeux
de barre constitués de tubes reposant sur des isolateurs, rempliront
pour leur part le rdle d’aiguilleurs de 'énergie. La pose de tout
’équipement électrique haute tension devrait étre finalisée d’ici a
la fin d’année 2011.

Des nouvelles d'ITER

IN'T ERFaces

vont étre reconstruits en lieu et place, les secondes finalisent la
réalisation des fondations de pyldnes alors que les troisiémes
démarrent les travaux dits « d’assemblage » des structures
aériennes. Le plus imposant de tous les pylones est actuellement
en cours de construction aux pieds méme de la plateforme
d’ITER. Il atteindra une cinquantaine de métres de haut pour une
envergure de 40 m et un poids de 120 tonnes d’acier. Une solide
armature qui soutiendra l'arrivée de la double ligne 400 kV qui
pourra étre connectée dés [’été prochain au poste électrique.

siege ITER

Poursuite des travaux

Panneaux solaires revétus de leur protection.

En cette fin d’année 2011, les travaux du siége ITER se concentrent
sur trois grands points : la connexion électrique du batiment
principal, son étanchéité et la pose du voile ondulant qui habillera
sa facade nord. Linstallation des quatre transformateurs élec-
triques livrés fin octobre dans les sous-sols de I'édifice se finalise.
Au sein du béatiment, lactivité concerne maintenant la mise en
étanchéité du batiment, la pose de ses portes et fenétres alors que
se poursuivent la poursuite de linstallation du systéme de climati-
sation réversible, la pose de cloisons intérieures et la réalisation des
circuits électriques du deuxiéme et du troisieme étage. Les premiers
ascenseurs sont déja montés et, dans le méme temps, pas moins de
75 m de panneaux photovoltaiques destinés au chauffage de l'eau
sanitaire nécessaire au restaurant ont été installés sur la toiture.

Questions
a Renaud Coste

Renaud Coste (a droite)

Larrivée des premiers convois ITER sur le sol francais se prépare.
Outre la mise en place d’une cellule de coordination de l'itiné-
raire ITER créée au sein de ’Agence Iter France, la gendarmerie
travaille aussi sur son dispositif d’accompagnement. Rencontre
avec le chef d’escadron Renaud Coste chargé de mission ITER
auprés du colonel commandant le groupement de gendarmerie
des Bouches-du-Rhone depuis le 1°7 juin 2011.

Quel a été votre parcours ?

Diplomé de I’école des officiers de l'école militaire de Saint-Cyr
et titulaire de deux troisiémes cycles en gestion d'entreprise et
en immobilier, j’ai débuté ma carriére comme lieutenant dans
larmée de terre (1994-1998), avant d'intégrer |'école des offi-
ciers de la gendarmerie nationale en 1998. A l'issue de cette for-
mation d'un an, j’ai exercé des responsabilités opérationnelles
(commandant d'un escadron de gendarmerie mobile, comman-
dant d'une compagnie de gendarmerie départementale...) avant
d'étre affecté dans des postes d'état-major au ministére de la
Défense et a la direction générale de la gendarmerie nationale
a Paris. Avant d'étre nommé en juin 2011 « chargé de mission
ITER » par le Général commandant la gendarmerie pour la région
Provence-Alpes-Cote d’Azur, je servais depuis 2009 au sein du
groupement de gendarmerie du département des Alpes-de-
Haute-Provence, l'un des quatre départements limitrophes du
site ITER.

En quoi la gendarmerie est-elle
impliquée dans les convois ITER ?

La sécurité des transports des piéces ITER de Fos-sur-Mer a
Cadarache, aussi bien dans sa composante maritime dans
les eaux territoriales francaises que dans sa partie terrestre,
constitue un enjeu majeur pour la gendarmerie. Ces convois plus
qu'exceptionnels par leur gabarit, leur masse ou leur vitesse,
vont traverser principalement de nuit seize communes, avec
pour conséquences des coupures de routes et d'autoroutes,
des interdictions de stationnement et/ou de circulation. Il s'agit
d'une manceuvre complexe qui va nécessiter la création d'une
unité de gendarmerie dédiée a cette mission. Méme si pour des
raisons évidentes de sécurité, certains axes seront ponctuelle-
ment interdits a la circulation lors du passage des convois, nous
cherchons a faciliter le déplacement au maximum des riverains
et des usagers de la route. Cette réflexion doit envisager toutes
les situations, y compris les cas d’'urgence comme, par exemple,
le transport d'une femme sur le point d’accoucher.

Votre premiére échéance ?

Je souhaite proposer a la fin du premier trimestre 2012 le plan
d'actions global de la gendarmerie dans sa composante opéra-
tionnelle et logistique. J'ai recu pour mission d'animer le groupe
de travail circulation qui comprend plusieurs administrations et
services concernés (cellule de coordination de litinéraire ITER,
services de secours, service d'aide médicale urgente, services
techniques, les concessionnaires des voiries, les conseils
généraux des 4 départements (04, 13, 83 et 84), les sociétés
d’autoroute, le CRICR®, la DDTM®, la DIRMED®....). S'agissant
d'un sujet complexe et transverse, je suis chargé également
de faire le lien entre les différents échelons de la gendarmerie
concernés. Il faut prendre en compte les aspects du dossier,
aussi bien organisationnels que juridiques, administratifs,
techniques (type de convois, vitesses de déplacement, fréquence,
taille, poids...), et environnementaux (respect des mesures
définies pour les Salins de Provence interdisant la circulation de
nuit pour ne pas perturber la nidification des oiseaux). Je mesure
chaque jour la chance d'avoir été désigné par le général de corps
d'armée Marc Mondoulet commandant la région de gendarmerie
PACA, pour cette mission passionnante.

@Centre régional d'information et coordination routiére
@Dijrection départementale des territoires et de la mer
G) Direction interdépartementale des routes méditerranée



